O PROBLEMA VITALA:
ORGANIZAREA TRANSPORTURILOR FORESTIERE

de ING. V. BIVOL

DIN TOT COMPLEXUL economiei forestiere,
in timp de pace, s’a dat cea mai mare atentie exploatirii si co-
mercializarii produselor lemnoase, iar problema perfectionarii tran
sporturilor a rimas pe ultimul plan al preocupirilor.

Numai rézboiul actual a evidentiat pe deplin ce importanta
au transporturile pentru economia generald a Tarii.
Experienta ultimelor rdzboaie a dovedit ci pe langd distru-
gerile inerente, rdzboiul prezinta si un fenomen pozitiv, ciruia
stiinta si tehnica i datoreazd un impuls enorm, din pricina sfor-
tarilor supreme ale colectivititii nationale, pentru a perfectiona
toate mijloacele, in scopul obtinerei victoriei.
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De altfel, razboiul modern, in ultima analiza, nu este altceva
decit tot o problemid de transporturi, fiecare participant cautind
a pune pe inamicul siu intr’un dispozitiv de lupti, unde posibi-
litatea inamicului, de a tiansporta trupe si material de razboi
sa fie slabitd, desorganizati, aducidnd apoi, in mod inevitabil, pra-
busirea rezistentei, asa cum s’a intdmplat in razboiul trecut cu
puterile centrale, nevoite sia facd fatd transporturilor pe doui
fronturi, departate la mii de kilometri. Iar succesele Germaniei in
razboiul actual se datoreazd scurtirii liniilor operative si deci in-
tensificarii posibilititilor de transport.

In ce priveste transporturile forestiere, nu este incid in dea-
juns cunoscut pericolul ce prezinta, in timp de riazboiu — slibirea
acestor transporturi, intr’o tard ca Roménia, unde péadurile pre-
zintd o sursd vitala — nu numai In ce privesc veniturile Statului,
dar si pentru existenta insisi a populatiei, dela munte si coline.

Pe langd folosirea directi a ciilor de comunicatii forestiere,
cum aceasta a avut loc iIn actualul razboiu, la ciile ferate fo-
restiere ale Fondului Bisericesc dela Moldovita si Falcdu intre-
buintate de armati, cu mare succes, pentru operatiuni militare,
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transporturile forestiere au deservit interesele armatei in formele
cele mai multiple si slibirea acestor transporturi ar insemna ca
armata si fie lipsita de lemne de foc in timpul iernei, de mate-
riale lemnoase de lucru, necesare pentru cantonamente, poduri,
fortificatii, arsenale si ateliere.

Nu mai putind inraurire ar avea scaderea transporturilor fo-
restiere asupra economiei generale a Tirii.

Fara mijloace de transport, produsele lemnoase ar riméinea
neexploatate, sau vor da loc si la cazuri mai grave: putrezirea si
deprecierea materialelor lemnoase exploatate si inca netransportate.

Aceasta slabire a transporturilor forestiere ar produce deci
dezastre financiare pentru institutiile noastre nationale a ciror
productie economici se bazeaza pe valorificarea produselor lem-
noase, extrase depe terenuri unde se folosesc cai de transport
mai complexe, cum sunt C. A.P.S.-ul, Fondul Bisericesc din Bu-
covina, Resita, Comunitatea de Avere Caransebes si toate dome-
niile pidduroase particulare din regiunea Carpatilor.

Se poate deci usor inchipui, cate greutiti financiare si de-
zastre ar procura economiei Tarii oprirea transporturilor forestiere
la aceste institutii, care detin sursele principale de productie fo-
restiera.

Nu trebuie uitat cd situatia noastra economica forestiera
este agravati printr’o exploatare nemiloasa in timp de pace, a
masivelor noastre dela campie.

Este o tragedie a silviculturei roméanesti, desbatutid pani acum
pe larg in literatura noastri de specialitate, dar a cirei concluzie
practica este ci padurile campiilor fiind epuizate, toatd greutatea
cade asupra masivelor dela munte. Insd aceste masive nu se pot
valorifica decat prin organizarea si sustinerea mijloacelor complexe
de transporturi, iar orice slabire a lor sau a cadrelor de specialisti,
care le deservesc, va aduce incalculabile pagube pentru Tara.

Nu trebuie uitat cd si alte ramuri ale economiei ca: agri-
cultura, minele, industria metalurgici, etc., se vor resimti odata
cu slabirea transporturilor forestiere.

La fel, exploatirile miniere si industriile metalurgice sunt
legate de caile forestiere, care formeaza la munte accesul la zica-
mintele miniere.

Este fapt cunoscut de toti in Bucovina, ci alimentarea
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populatiei dela munte, in timpul iernei, nu se poate face, decat cu
ajutorul ciilor ferate forestiere ale Fondului Bisericesc.

In ce priveste populatia dela orase, se pot inchipui
urmarile, la care poate duce lipsa lemnelor de foc si lucru in
marile centre populate ale Tarii.

Daca neglijarea transporturilor forestiere aduce enorme pa-
gube economiei Statului i grave prejudicii populatiei, in schimb
o atentie si sfortare in ridicarea nivelului de transporturi, in timp
de razboiu, poate aduce o imbunititire, de care se va folosi si
economia dupi riazboiu.

Intr’adevir, intensificarea transporturilor forestiere va impune
ridicarea nivelului tehnic al lucrarilor si va duce la modernizarea
transporturilor, gisindu-se solutiile cele mai practice si adecvate
conditiunilor locale.

Executarea ciilor ferate forestiere proectate si necesare ex-
ploatarii normale in muntii Carpatilor, electrificarea unor linii de
comunicatii, motorizarea transporturilor, intrebuintarea gazogene-
ratorilor, cu intrebuinta-ea lemnului, ca producitor al energiei de
transport, perfectionarea transportului pe apa si pe drumurile
de iarnd, — sunt atitea probleme care au asteptat pind acuma
rezolvarea lor in Romania.

Asigurarea plasamentului larg a materialelor lemnoase, pe
langa preturile avantajoase ale pieteide razboiu, vor permite si se
facd investitii noi, iar ca mand de lucru pentru constructii de
cii de transporturi forestiere, vor fi cu folos intrebuintati pri-
zonierii de rizboiu, aceasta bine inteles, cu conditia ca toate cadrele
noastre de specialisti la transporturi, cum si cardusii dela coline,
sa fie mobilizati pe loc, iar maximalizarea preturilor la materialele
lemnoase si vizeze numai inliturarea speculei si si nu atingi
nivelul vital al rentabilitatii intreprinderilor forestiere.

Speram ca odatid cu impulsul dat de satisfacerea cerintelor
impuse de rizboiu se vor risipi unele prejudeciti, care mult au
daunat in trecut desvoltarea tehricei si modernizarea transportu-
rilor forestiere.

Va dispare mentalitatea, sustinuta de politicianismul veros,
care impiedicid construirea de noi cii ferate forestiere sub cuvantul
ca construirea lor ar lipsi populatia de céastiguri prin executarea
carausiei primitive cu carul.

Aceastd mentalitate primitivd, sustinutd in mod artificial si
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interesat de politicieni, va dispare in urma sfortirilor impuse
de razboiu.

Se va ridica nivelul industrial al Tarii, se vor moderniza
transporturile forestiere, iar tiranul nostru dela munte va cipita
locul sau firesc in industria forestiera.

Razboiul va impune patrunderea tehnicei si industriei in
acele ramuri a economiei nationale, care au rimas pina acuma in
stare de primitivism.

Datoria noastrd a tehnicienilor este de a prevedea din timp
aceste transformiri, ce va aduce razboiul si a li se da o indrumare,
formind totodati cadre de specialisti autohtoni, capabili de a
face fata problemelor, ce vin cu pasi repezi spre noi.

Ing. V. BIVOL



	P075
	P076
	P077
	P078

